Sigma Teknika, Vol.3, No.1: 72-81
Juni 2020

E-ISSN 2599-0616

P ISSN 2614-5979

STUDI PERBANDINGAN KONSTRUKSI PERKERASAN LENTUR
( FLEXIBLE PAVEMENT ) DAN PERKERASAN KAKU
(RIGID PAVEMENT ) DITINJAU DARI BIAYA
STUDI KASUS: PENINGKATAN KUALITAS
JALAN SUNGAI PINANG-PANTAI MEMPANAK
KABUPATEN LINGGA

Harry Kurniawan® , Djunaidi2
Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik,
Universitas Riau Kepulauan, Batam,Kepulauan Riau e-mail:

1 harry@ft.unrika.ac.id 2 ferniapatrol@gmail.com

ABSTRAK

Kebutuhan terhadap sarana dan prasarana jalan untuk mendukung mobilitas masyarakat di Sungai Pinang-
Pantai Mempanak Kabupaten Lingga perlu adanya perbaikan terhadap jalan tersebut . Sehingga dibutuhkan
peningkatan kualitas jalan. Efisiensi biaya perkerasan sangat dibutuhkan untuk menghemat anggaran
pemerintah dalam hal ini jalan yang dapat menjadi pilihan adalah perkerasan lentur dan perkerasan kaku.
Sama halnya dengan pekerjaan konstruksi pada umumnya, pekerjaan kontruksi jalan tipe perkerasan kaku dan
tipe perkerasan lentur juga memerlukan biaya yang tidak sedikit. Oleh karena itu dibutuhkan perencanaan
anggaran biaya yang tepat dan efisien agar dapat menghemat biaya dan material dalam pengerjaannya. Maka
diperlukan analisa untuk membandingkan biaya untuk mendapatkan efisiensi dalam pengerjaan jalan tersebut.
Pada rencana pekerjaan konstruksi perkerasan lentur (flexible pavement) digunakan lapisan pondasi bawah 15
cm, lapisan pondasi atas 12 cm, lapisan Ac-Bc 5 cm, dan lapisan Ac-Wc 3 cm jadi total keseluruhan 35 cm. Dan
rencana pekerjaan konstruksi perkerasan kaku digunakan tebal lapisan pondasi bawah 15 cm dan lapisan
rigida 20 cm dengan total 35 c¢m. Dengan analisa perbandingan dengan menggunakan analisa SNI
diperoleh biaya untuk perkerasan lentur adalah Rp 12.472.285.917,00 dan perkerasan  kaku
adalah Rp 15.093.514.427,00. Dari hasil perhitungan analisa tersebut perkerasan kaku lebih
direkomendasikan untuk digunakan pada jalan Sungai Pinang-Pantai Mempanak Kabupaten Lingga
dibandingkan dengan perkerasan lentur. Dengan efisiensi biaya sebesar17,37%

Kata Kunci: Perkerasan Lentur, Perkerasan Kaku,. Efisiensi Biaya.

ABSTRACT

The need for road facilities and infrastructure to support community mobility in Sungai Pinang-
Pantai Mempanak Kabupaten Lingga needs to be improved on the road. So we need to improve the
quality of the road. Cost efficiency of pavement is needed to save the government budget, in this case
the paths that can be chosen are flexible pavement and rigid pavement. As with construction works in
general, road construction works with rigid pavement types and flexible pavement types also require
significant costs. Therefore we need an appropriate and efficient budget planning in order to save costs and
material in the process. Then an analysis is needed to compare costs to obtain efficiency in the construction of
the road.The flexible pavement construction work plan is 15 cm lower foundation layer, 12 cm upper
foundation layer, 5 cm Ac-Bc layer, 3 cm Ac-Wec layer, and with the final layer of 35 c¢cm in total. And the rigid
pavement construction work plan uses a 15 cm underlay layer thickness and a 20 cm rigid layer with a total of
35 cm. By comparison analysis using SNI analysis, the cost for flexible pavement is Rp 12.472.285.917,00 and
rigid pavement is Rp 15.093.514.427,00. From the calculation results of the analysis, rigid pavement is
recommended for use on the Sungai Pinang- Pantai Mempanak road Kabupaten Lingga compared to flexible
pavement. With a cost efficiency of 17.37%.

Keywords: Flexible Pavement, Rigid Pavement, Cost Efficiency.
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I. PENDAHULUAN

Perkerasan jalan beton bertulang atau lebih
sering di sebut perkerasan kaku terdiri dari pelat
beton dan lapisan pondasi di atas tanah dasar.
Perkerasan lentur (flexible pavement) atau
perkerasan aspal terdiri dari lapis permukaan aspal
yang berada di atas lapis pondasi atas dan lapis
pondasi bawah granuler yang dihamparkan di atas
tanah dasar ( subgrade).

Sama halnya dengan pekerjaan konstruksi
pada umumnya, pekerjaan kontruksi jalan tipe
perkerasan kaku dan tipe perkerasan lentur juga
memerlukan biaya yang tidak sedikit. Oleh karena
itu dibutuhkan perencanaan anggaran biaya yang
tepat dan efisien agar dapat menghemat biaya dan
material dalam pengerjaannya. Maka diperlukan
analisa untuk membandingkan biaya untuk
mendapatkan efisiensi dalam pengerjaan jalan
tersebut. Pada penelitian ini untuk perhitungan
biaya konstruksi perkerasan lentur dan perkerasan
kaku dengan menggunakan Peraturan SNI tentang
Analisa Harga Satuan Pekerjaan Bidang Pekerjaan
Umum khususnya Bidang Bina Marga ditinjau
dari efisiensi biaya untuk umur rencana 20 tahun.

I1. LANDASAN TEORI
A. Perkerasan Jalan

Pemekaran wilayah kabupaten/kota dengan
terbentuknya Provinsi Kepulauan Riau menjadi
sangat penting didalam upaya pembangunan
infrastruktur terutama jalan dan jembatan, untuk
membuka isolasi dalam rangka mempercepat
pertumbuhan ekonomi, industri, pariwisata,
pertanian, permukiman penduduk, dan sekaligus
mempercepat pembangunan dan pertumbuhan
ibukota kabupaten Daik Lingga.

Kelancaran arus lalu lintas sangat tergantung
pada kondisi jalan, semakin baik kondisi jalan
maka semakin lancar aruslalu lintas.

Perkerasan jalan dibagi menjadi 3 katagori

yaitu:
1. Perkerasan lentur (flexible pavement)
Konstruksi perkerasan lentur terdiri dari

lapisan yang diletakkan di atas tanah dasar
(subgrade) yang telah dipadatkan. Lapisan-lapisan
tersebut berfungsi untuk menerima beban lalu
lintas dan menyebarkannya ke lapisan pondasi
bawah (subbase course).
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LAPISAN PERMUKAAN
(SURFACE COURSE)
LAPISAN PONDASI ATAS

(BASE COURSE)
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LAPISAN PONDASI BAWAH

SUB BASE
TANAH DASAR (SUBGRADE)

Gambar 1. Lapisan Perkerasan Lentur

Konstruksi perkerasan lentur terdiri dari :

a. Lapisan permukaan (surface course)

b. Lapisan pondasi atas (base course)

c. Lapisan pondasi bawah (subbase course)
d. Lapisan tanah dasar (subgrade)

2. Perkerasan kaku (rigid pavement)

Perkerasan kaku terdiri dari pelat beton dan
lapisan pondasi di atas tanah dasar. Lapisan pondasi
digunakan dibawah perkerasan beton merupakan
agregat kelas C atau menggunakan agregat kelas A

PELAT BETON (Concrete)
LAPIS PONDASI BAWAH

(Sub Base)
TANAH DASAR (Subgrade)

Gambar 2. Lapisan Perkerasan Kaku

Konstruksi perkerasan Kaku terdiri dari :

a. Pelat beton (Concrete slab)

b. Lapisan pondasi bawah (subbase course)
c. Lapisan tanah dasar (subgrade)

3. Perkerasan komposit (composite pavement)

Kontruksi gabungan antara kostruksi perkerasan
kaku dan konstruksi lapisan perkerasan lentur,
dimana kedua jenis perkerasan ini bekerjasama dalam
memikul beban lalulintas.

LAPIS PERMUKAAN (Surface)
PELAT BETON

| (Concrete slab)

| LAPIS PONDASI BAWAH (Subbase)
| TANAH DASAR (Subgrade)

Gambar 3. Lapisan Perkerasan Komposit



Perbedaan antara perkerasan beton dengan

perkerasan aspal berikut ini:

Tabel 1 Perbedaan antara perkerasan beton

dengan perkerasan asphalt

No

Item asphalt beton

Umur
rencana
(masa
layanan)

Masa layanan
20
sampai 40 tahun

Masa layanan 5
sampai 10 tahun.

Permukaan
perkerasan
lentur lebih
kasar

Permukaan
perkerasan lentur
lebih halus

Bentuk
permukaan

Dengan
teknologi bahan
aditif untuk
beton, maka
proses
pematangan
beton bisa
berlangsung
cepat sekitar 2
hari,

Relatif lebih
mudah dan cepat.
Dengan teknologi
campuran, waktu
yang dibutuhkan
sekitar 2 jam

Proses
konstruksi

Biaya
konstruksi
dan
perawatan

Biaya kontruksi
awal lebih mahal

Biaya kontruksi
awal lebih maha

=

Klasifikasi Fungsi Jalan dibagi menjadi:
Berdasarkan sistem jaringan jalan

a. Sistem Jaringan Jalan Primer

b. Sistem Jaringan Skala Sekunder
Berdasarkan fungsinya

a. Jalan Arteri Primer

Berdasarkan Wewenang Pembinaan
a. Jalan Nasional

b. Jalan Propinsi

c. Jalan Kabupaten

d. Jalan Kotamadya

Karakterisrik Lalu Lintas dibagi menjadi
Karakteristik kendaraan
Karakterisitk volume lalu lintas
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D.

1.
2.

E.

Fungsi Perkerasan Jalan

Perbaikan jalan yang mengalami kerusakan.
Fungsi pelayanan yaitu memberikan pelayanan
dan kenyamanan kepada pemakai jalan

Estimasi Biaya Perkerasan

Faktor-faktor ~yang mempengaruhi  dalam

pembuatan anggaran biaya yaitu :

Nk~ wWNE

G.

Produktivitas tenaga kerja
Ketersediaan material kerja
Ketersediaan peralatan kerja
Keadaan Cuaca

Jenis kontrak

Masalah kualitas

Sistem pengendalian
Kemampuan manajemen

Harga Satuan Pekerjaan

Perumusan untuk harga satuan sebagai berikut:
Upah

Harga satuan upah x koefisien (analisa upah)
Bahan

Harga satuan bahan x koefisien (analisa bahan)
Alat

Alat harga satuan alat x koefisien(analisa alat)
maka didapat :

HARGA SATUAN PEKERJAAN

= UPAH + BAHAN + PERALATAN

Analisa Harga Satuan
Analisa harga satuan pekerjaan merupakan satu-

satuan pekerjaan tertentu sebagai berikut:

1.

Analisa harga satuan bahan
2 BAHAN = VOLUME PEKERJAAN X
KOEFISIEN ANALISA BAHAN

Analisa Harga Satuan Upah

2TENAGA KERJA = VOLUME PEKERJAAN

X KOEFISIEN ANALISA TENAGA

Analisa Harga Satuan Alat

2ALAT = VOLUME PEKERJAAN X
KOEFISIEN ANALISA ALAT

Untuk menghitung rencana anggaran biaya

pelaksanaan kegiatan langkah utama adalah sebagai

berikut:

1. Menginput data harga material,

2. Menginput data harga sewa alat

3. Dan menginput data harga upah pekerja.



Tabel 2. Formulir Standar Perekaman Analisa
Harga Satuan

Analisa EI-6353

FORMULIR STANDAR UNTUK
PEREKAMAN ANALISA MASING-MASING HARGA SATUAN

NARA PAKET

PROP ! KAE / KOO

ITEN PEMEA Y ARAN ND. B.3(53)

JENIS PEKERJAAN Laston Lapis Aus [AC-WC)

PERKIRAANVOL.FEK. @ 165450
TOTAL HARGA (Rp.] : FAS6,421366.65

SATUAN PEMEATARAN Ton HTHD.BIATAPROTEK - 2082
PERKIRAAN HARGA JUMLAH
NO. KOMPONEN SATUAN | KUANTITAS SATUAN HARGA
(Rp.) [Rp.]
A JIENAGA
1 Fekerja Lo Jam 0.2008 14,100.00 283133
2 Mandor (Lo, Jam 0.0201 15,600.00 31325
JUMLAHHARGA TENAGA 314458
B. BAHAN
1 Lalos sereen ukuran | 9.5 - 19,07 aw 0EaTs 559.957.71 166,780.64
2 Lalas screen2 ukuran [0 - 5] raz 0.3523 527,585.65 207,017.28
3 Semen [r105) kg 9.8700 1800.00 17.766.00
4 Aspal (10 Ka 62,8300 17,000.00 1.068,110.00
JUMLAH HARGA BEAHAN 145967392
c. PEBALATAN
1 ‘wheel Loader El5 Jam 0008 66712360 £33244
2 AMP EOM Jam 0.0201 263341368 17336172
3. Genzet Ei2 Jam 00201 457.040.23 9.779.92
4 Dump Truck EDZ Jam 0.5098 367 6ELI 187,429.84
5. Asp. Finisher Enz Jam 00137 101570.22 13.397.55
5. Tandem Fioller E17 Jam 0.0135 £49,174.34 8,779.38
7 P Ture Roller El2 Jam 0.0058 453,334 95 252087
) Alat Banty L= 1.0000 1.000.00 1,000.00
JUMLAH HARGA PERALATAN 402,210,735
| JUMLAHHARGA TENAGA, BAHANDAN FERALATAN (A B C] 186502823
E. | OYERHEAD & PROFIT W0 kD 186.502.92
F. | HARGA SATUANFEKERJARN (O .E] 205153215

I11. METODOLOGI PENELITIAN

Data Sekunder
Daftar harga satuan bahan
Daftar harga satuan upah
Daftar harga satuan alat
. Gambar frase jalan
. Pedoman anahzis SNI

!n—é—\

[ | Poelube | }

e e b e

| Perencanaan Perkerasan Lentur | | Perencanaan Perkerasan Kaku ‘

Y T i ¥
Menghitung Menghitung
volume  lapisan || Menganalisa alat Menganahsa alat || volume  lapisan
permukaan  dan & matenal yang & matenal yang permukazn dan
harga afuan digunakan dizumakan harga satuan
pekerjan pekerjaan
perkerasan  lenfur perkerasan  kaku

]

Perbandingan &
Evaluas: Biaya

Gambar 4. Diagram alur penelitian
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IV. HASIL PENELITIAN DAN PEMBAHASAN
A. Data lokasi Konstruksi Perkerasan Jalan
Sungai Pinang- Pantai Mempanak
Gambar dibawah adalah lokasi Yang menjadi
penelitian dari segi biaya berada di jalan penghubung
Sungai Pinang dengan Pantai Mempanak Kabupaten
Lingga.

Gambar

Gambar 5. Lokasi kegiatan peningkatan perkerasan
jalan sungai pinang- pantai mempanak

NORTH

6 Rencana trase jalan peningkatan
perkerasan jalan sungai pinang- pantai
mempanak



Dari gambar rencana yang Panjang dan lebar

jalan yang dilakukan perkerasan adalah:
- Panjang jalan : 3,6 Km

- Lebarjalan

:6m

Tabel 3. Volume perbandingan perkerasan

Perkerasan lentur Perkerasan kaku
Panjang jalan 3.6km 3.6km
Lebar jalan 6m 6m
Tebal lapisan perkerasan 3Sem 3em

1. Potongan melintang rencana perkerasan

lentur
TIPIKAL
POTONGAN MELINTANG
STA_PENANG:H{AN
1 2 (f,
1 2
=y

POTONGAN 1-1 POTONGAN 2-2

Gambar 7. Potongan melintang perkerasan

2. Potongan melintang rencana perkerasan

kaku

lentur ( flexible pavement

)

TIPIKAL

POTONGAN MELINTANG

STA‘PENANGANAN
TA 34300 - 3460
1 2 T‘ "
1 2
y— {
[

POTONGAN 1-1 POTONGAN 2-2

77

Sigma Teknika, Vol.3, No.1: 72-81
Juni 2020

E-ISSN 2599-0616
P ISSN 2614-5979

Gambar 8. Potongan melintang perkerasan kaku
(rigid pavement)

Tabel

4. Harga satuan upah perkerasan jalan

Kabupaten Lingga tahun 2019

HARGA HARGA
o URAIAN KODE | SAT | YGDIGUNAKAN | SATUAN KET
(Rp.) (Rp.)

A Pulau Scaayang Standar

1 Pekerja (L01) | Jam 14.100.00 13.500,00 | Satuan Harga

2. Tukang (L02) | Jam 17.100.00 1650000 | Pemert

3 Mandor (L03) | Jam 15.600,00 15.000,00 | ;- upaten
ingga, Tahun

4. Operator (L04) | Tam 19.600.00 15.000,00 015

B Pembant Operator (L05) | Jam 14.100.00 13.500.00

5 Sopir / Driver (L06) | Jam 18.100.00 17.500,00

7. Pembant Sopir / Driver | (L07) | Jam 14.100.00 13.500.00

s Mekanik (L08) | Jam 19.600.00 19.000,00

5. Pembanm Mckanik (L09) | Jam 14.600.00 14.000,00

10, Kepala Tukang (L10) | Jam 18.600.00 18.000,00

B Biatan Sesuai dengan

[ Pekera LoD | Jam 13113.79 peramiran

2. Tukang (L02) | Jam 15.970.93 1542857 |

3 Mandor (L03) | Jam 14.542 36 14.000,00 b:f;i“

4 Operator (L04) | Jam 18.828.08 1828571 | (perpres yg

5 Pembantu Operator (L05) | Jam 13113.79 1257143 berlaku)

G, Sopis / Driver (L06) | Jam 13.685.22 13.142.36

7. Pembantu Sopir / Driver | _(L07) | Jam 13113.79 1257143

B Mekanik (L08) | Jam 1454236 14.000,00

9 Pembanw Mekanik (L09) | Jam 13.113.79 1257143

10, Kepala Tukang (L10) | Jam 17.399.50 1685714

Tabel 5. Harga satuan bahan perkerasan jalan

Kabupaten Lingga tahun 2018

HARCA
No. TURAIAN KODE SAT SATUAN KET
(Rp)
1 Pasir Pasang (Sedang) MOlb M3 237.800,00 [ Base Camp
Pasir Pasang (Sedang) MO1b M3 237.800,00 Lokasi Pekerjaan
2 Pazir Beton (Easar) MOla M3 290.400,00 Basze Camp
3 Halus (untuk HES) M0Olc M3 503.316,00 | Base Camp
1 Pasir Uruz (2dz unsur lempunz) MOld | M3 73080000 | Base Camp
5 Batu Kali M2 M3 323.700,00 [ Lokas: Pekenjaan
3 Agrezat Pecah Kasar M3 M3 437.12643 | Base Camp
7 Agg Halu: 1P A M4 M3 527.622.78 | Base Camp
8 AgregaiLolos £1" MO5 M3 559.957.71 | Base Camp
9 Lolos sereenl ukuran (0 - 5) M05a M3 Base Camp
10 Lolos screen? ukran (0 - 5) M05b M3 Base Camp
1 Lelos screen? ukwan (5 - 9.5) MO05c M3 559.957.71 [ Base Camp
12 Lolos screen? ukuran (9.5 - 19,00 MO5d M3 537.855.35 Basze Camp
13 Filler M05e Kz 1.800.00 ProsesBase
Camp
4 Batu Belah / Kerakal M6 M3 585.600.00 | Lokasi Pekenaan
15 Gravel MO7 M3 443 700,00 Base Camp
16 Bazhan Tanah Timbunan MO8 M3 20.724,00 Borow
Pit/quarry
17 Bahan Pilihan M09 M3 60.000,00 Quarry
19 Aspal M10 Ton 17.000,00 Base Camp
20 Eerosen / Mmyak Tanzh MI1l | LITER 11.088,00 Base Camp
21 Semen / PC (50kg) MI12 Zak 90.000,00 Base Camp
n Semen / PC (kg) MI2 Kz 1.800.00 Base Camp
23 Besi Beton M13 Eg 14.500,00 Lokazi Pekenjaan
24 Kawat Beton M4 Kz 25.000,00 Lokasi Pekegaan
25 Eawat Bronjong M13 Ez 20.000,00 Lokas: Pekenjaan
26 Sirtu M16 M3 21240000 | Lokas: Pekenjaan




Tabel 6. Harga satuan sewa alat upah perkerasan
jalan Kabupaten Lingga tahun 2018

B.

1. RAB

(FLEXIBLE PAVEMENT)

RAB Konstruksi Jalan Sungai Pinang
Pantai Mempanak
perkerasan jalan lentur

Di bawah ini adalah daftar kuantitas harga dari
perhitungan analisa untuk pekerjaan perkerasan
pada jalan Sungai
Mempanak.

lentur

Pinang

Pantai

Tabel 7. BOQ perkerasan lentur jalan Sungai
Pinang-Pantai Mempanak

Nama Paket

DAFTAR KUANTITAS DAN HARGA (BOQ)

: PENINGKATAN KUALITAS JALAN SUNGAI PINANG-PANTAT MEMPANAK

Prop/Kab - KABUPATEN LINGGA
. ) Harga
No. Mata URALAN PEKERTAAN Sat | Pak Satuan
Pembayaran Kuant :
: (Rupiah)
a b c d e
DIVISI 1. UMUM
12 Mobilisasi Ls 1.00 | 108,250,000.00 | 108,250,000.00
Manajemen dan Kesclamatan Lalu
18(1) Lintas Ls 100 | 54200,000.00 |  54200,000.00
Sistem Manajemen Keselamatan
119 dan Keschatan Kerja (SMK3) Ls 1.00 | 66500,000.00 |  66,500,000.00
121 Mutu Ls 1.00 | 84000,000.00 |  84,000,000.00
Jumlah Harga Pekerjaan DIVISI1
(masuk pada Rekapitulasi Perkiraan
Harga Pekerjaan) 312,950,000.00
- Harga
P, Mata URAIAN PEKERJAAN st | Ferk Saruan Jumnlab
embayaran aant e Harga-Harga
(Rupial (Rupiah)
DIVISI 3. PEKERJAAN TANAH
Timbunas Pilian dars smber
3208 slisn 3 | 526645 179.723.86 | 1.485.678.302.50
33.0 Pesvispsn Badsn Jalss 22 | 4514961 4539.79 | 204.969.649.95
Jumlah Harza Pekerjaan DIVIST 3
(masuk pada Rekapinulasi Perkiraan
Harga Pekerjaan)
DIVISI 5. PERKERASAN
BERBUTIR
5100 Lapis Pondasi Agregat Kelas & M | 345600 | 1,00520610 | 354311207134
Jumlah Harga Pekerjaan DIVISI §
(masuk pada Rekapitulasi Perkiraan
Harga Pekerjaan) 354311227034
DIVISI 6. PERKERASAN ASPAL
6.1 (1a) Lupic Ressp Pensikat - Aspsl Cair | Liter | 2572138 15.785.75 | 483.195.453.69
6.1 (2)(a) Lapis Perekat - Aspal Cair Liter | 5.184.08 15.567.34 | 15195659595
8305 Laston Lupis Aus (AC-WC) Ton | 168850 | 205153215 | 3456431 36666
6.3(6a Laston Lupis Antara (AC-BC) Ton | 280800 | 154274601 | 545523078770

Jumlah Harga Pekerjaan DIVISI 6
(masuk pada Rekapitulasi Pevkiraan
Harga Peksrjaan)

9,546,804,204.00
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Tabel 8. Rekapitulasi daftar kuantitas harga
perkerasan lentur jalan Sungai Pinang-Pantai
Mempanak
BIAYA |4
SEWA
No URATAN KO 1w KAP. HARGA | pLaT/7AM
DE ALAT .
(di luar
PPN)
1 Asphalt mpxing plant E01 | 2940| 600 T/Jam | 4.894.100.000 | 8.633.413,68
2 Asphalt finisher E02 | 724 10.0 Ton | 2255.000.000 | 1.011.570,22
3 Asphalt sprayer E03 40 8500 Liter 309.300.000 1 0,98
4 Bulldozer 100-150 hp E04 | 1550 - - 1.165.200.000 | 678.948,98
5 Compressor 4000-6300 I'm E05 | 60.0 | 50000 | (Lim) 115.000.000 20232158
6 Concrete mixer 0.3-0.6 m3 E06 | 200 | 5000 Liter | 202.000.000 201.621,43
7 Crane 10-15 ton E07 | 1380 15.0 Ton 67.500.000 3 ,71
8 Dump truck 3.5 ton E08 | 1000 35 Ton 417.120.000 367.681,14
9a Dump truck 10 ton E09a | 1900 10,0 Ton 564.960.000 614.658,32
9% Dump truck 10 ton E0% | 1900 10.0 Ton 564.960.000
10a Excavator 80-140 hp El0a | 1330 09 M3 1.267.952.000
10b Excavator 80-140 hp El0b | 1330 09 M3 1.245.310.000
11 Flat bed truck 3-4 m3 Ell | 1900 10.0 ton 336.800.000 5
ToTTIEoTIoT
DIV § Perkerasan Aspal 9546.804.204.00
(A) Jumlah Harga Pekerjaan ( fermasuk Biaya Umim den Keuntungan ) 15.093.514.427.78
(B) Pajak Pertambahan Nilai ( PPN ) = 10% x (A) 1.509.351.442.78
(C) JUMLAH TOTAL HARGA PEKERJAAN =(4) +(B) 16.602.865.870.56
(D) PEMBULATAN 16.602.865,000.00
Terbilang :  Enam Belas Milyar Enam Ratus Dua Juta Delapan Ratus Enam Puluh Lima Ribu Rupial

2. RAB perkerasan jalan kaku (RIGID
PAVEMENT)

Di bawah ini adalah daftar kuantitas harga dari
perhitungan analisa untuk pekerjaan perkerasan kaku
pada jalan Sungai Pinang — Pantai Mempanak.

Tabel 9. BOQ perkerasan kaku jalan Sungai Pinang-

Pantai Mempanak

DAFTAR KUANTITAS DAN HARGA (BOQ)
Nama Paket PENINGKATAN KUALITAS JALAN SUNGAI PINANG-PANTAI MEMPANAK
Prop / Kab KABUPATEN LINGGA
Jumlah
- . I . Harga
No. Mata URAIAN PEKERJAAN Satuan | Perkir aan Satuan Harga Satuan
Pembayaran Kuantitas . =
y (Rupiak)
Rupiah)
2 b B 4 e f=(dxe)
DIVISI 1. UMUM
12 Mobilisasi 15 100 | 90.650.00000 90.650.000.00
180 Manajemen dan Keselamatan Lalu Lintas LS 100 | 54.200.000.00 54,200,000.00
Sistem Manajemen Keselamatan dan
119 Keschatan Kerja (SMK3) Ls 1.00 | 66.500,000.00 66,500,000.00
121 M Mutu Ls 1.00 | 84,000,000.00 84,000,000.00
Jumlah Harga Pekerjaan DIVISI 1 (masuk
pada Rekapitulasi Perkiram Harga Pekerjaan) 203,330,000.00
, DIVISI 3. PEKERJAAN TANAH _
3203 ‘Timbunan Pilthan dari sumber galian M 826645 179.723 86 1.485.678.302.50
330 Penyiapan Badan Jalan M 43,149 61 4.339.79 204.969.649.95
Jumlah Harga Pekerjaan DIVISI3 (masuk
‘pada Rekapirulasi Perkiram Harga Pekerjaan) 1,690,647,952.45




No. Mata
Pembayaran

DIVISI 7. JALAN BETON SEMEN

Jumlah
: o - e . ) Harga
URAIAN PEKERJAAN Satuan | Perkiraan
- Satuan Harga Satuan
Kuantitas \
(Rupiah)
(Rupiah)

Pertkerasan Jalan Beton Semen (Beton Ready

Mu Mix f a M 432000 | 195191857 | 843228824023
Peubesian 0 Smm - 20 e Ky | 8522496 2400420
Asphal Emulsi ( Joint Sealant ) Kg 180.00 45.793.00 $.242.740.00

Jumlah Harga Pekerjaan DIV
pada Rekapitulasi Perkiraan Harga

10,486,287,965.06

Tabel 10. Rekapitulasi daftar kuantitas harga

perkerasan kaku jalan Sungai Pinang-
Pantai Mempanak

REKAPITULASI
DAFTAR KUANTITAS DAN HARGA (BOQ)

Nama Paket : PENINGKATAN KUALITAS JALAN SUNGAI PINANG-PANTAIMEMPANAK
Prop/Kab ' KABUPATEN LINGGA
Jumlah Harga
No. Divisi URAIAN PEKERJAAN Pekerjaan
(Rupiah)
oI Ui 295.350,000.00
DIV3 Pekerjaan Tanah 690,647 952,45
DIV7 Jalan Beton Semen 1048628796506

(A) Jumlah Harga Pekerjaan ( termasuk Biaya Union dan Kennmgan ) 12,472,285.917.50

(B) Pajak Pertambahan Nilai (PPN ) = 10% x (4) 1,247.228,591.75
(C) JUMLAH TOTAL HARGA PEKERJAAN=(4) +(B) 13,719,514,509.25
(D) PEMBULATAN 13,719,514,000.00

.. Tiga Belas Milyar Tujuh Ratus Sembilan Belas Juta Lima Ratus Empat Belas Ribu
Terbilang :

Rupiah
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3. Evaluasi Perbandingan Biaya Konstruksi Jalan
Sungai Pinang- Pantai Mempanak Kabupaten
Lingga

Dari hasil Penelitian dan perhitungan biaya antara
jalan perkerasan lentur dengan jalan perkerasan kaku
di jalan Sungai Pinang-Pantai Mempanak, dapat
diperoleh perbandingan nilai estimasi dari masing-
masing jenis jalan, sesuai dengan umur rencana jalan
selama 20 tahun.

Adapun perbandingannya dapat dilihat pada tabel
berikut sesuai hasil hitungan masing-masing
perkerasan, dimana pekerjaan konstruksi perkerasan
jalan kaku lebih efisien dibandingkan perkerasan
lentur dengan biaya yang dibutuhkkan sebesar
Rp 12.472.285.917 dibandingkan menggu- nakan
konstruksi perkerasan jalan lentur sebesar Rp
15.093.514.427 dengan umur rencana dari masing-
masing konstruksi tersebut selama 20 tahun.

Didapatkan dari hasil perhitungan perbandingan
harga ternyata perekerasan kaku lebih efisien

biayanya sebesar Rp. 2.621.228.510,00

Tabel 11. Perbandingan harga kuantitas

No. Mata URAIAN PEKERJAAN FERKERARMILENTUR
Perkiraan Jumish Harga
Sein Kuantitas Harga Sat Sat
a b © d e T=(dxe)
|| pwsit. umum _
) Mobilisasi o LS 1.00 108,250,000 108,250,000
1.8(1) | Manajemen dan Keselamatan Lalu Lintas| LS 1.00] 54200000 | 54200,000
119 | Sistem Manajemen Keselamatan (SMK3| LS | 100} 66500000} 66,500,000
121 | Manajemen Mutu Ls 1.00 | 84,000,000 84,000,000
Jumlah Harga Pekerjaan DIVISI 1 312,950,000.00
| DIVISI 3. PEKERJAAN TANAH S T
_32.(2a) | Timbunan Pilihan dari sumber galian M 8,266 179,724 1,485,678,302
| 33.(1) Penyiapan Badan Jalan M2 45,150 4,540 204,969,650
Jumlah Harga Pekerjaan DIVISI 3 1,690,647,952
| DIVISI & PERKERASAN BERBUTR | | ~
_51.(1) | Lapis PondasiAgregatkelssA | M | 3456|  1,025206) 3543112271
Jumlah Harga Pekerjaan DIVISI § 3,543,112,271
| Dvisl 6. PERKERASAN ASPAL -
6.1 (1)(a) | Lapis Resap Pengikat - Aspal Cair | Liter | 25721 18786 | 483195454
 6.1(2)(a) | Lapis Perekat - Aspal Cair Liter 8184  18567) 151,956,596
| 63(53) | Laston Lapis Aus (AC-WC) Ton 1685 2081532 | 3,456,421,367
6.3(6a) | Laston Lapis Antara (AC-BC) Ton 2,808 1,942,746 5,455,230,788
Jumlah Harga Pekerjaan DIVISI 6 9,546,804,204
JUMLAH TOTAL HARGA PERKERJAAN PERKERASAN LENTUR DILUAR PPN 15,093,514,428
PERBEDAAN BIAYA PELAKSANAAN 2 DARI PERKERASAN KAKU 2,621,228,510




No. Mata URAIAN PEKERJAAN PERKERASAN KAKU
Pembiayaan Perkiraan Jumish Harga
AT t
SAT | uanttas | Ho0R S Sat
a b © d 3 f={dxe)
" 7| oivisi 1. Umum Y |
12 Mobilisasi 118 1.00 | 90,650,000 | 90,650,000 |
_18(1) | Manajemen dan natan Lalu Lintas| LS 1.00 | 54,200,000 54,200,000
119 | Sistem Manajemen Keselamatan (SMK3) LS |  1.00| 66,500,000 66,500,000
_A21 )| ManajemenMutu | LS | 1.00| 84000000 84,000,000
Jumlah Harga Pekerjaan DIVIS| 1 295,350,000.00
| DViSI3 PEKERIAANTANAH | f L[
3.2.(2a) | Timbunan Pilihan dari sumber galian m 8,266 179,724 | 1,485,678,302 |
33(1) | PenyiapanBadanJalan | M| 45150| 4540 204,969,650
Jumlah Harga Pekerjaan DIVISI 3 1,690,647,952

Jumlah Harga Pekerjaan

.| DVISI7. JALANBETONSEMEN | | |
A a | Pertkerasan Jalan Beton Semen (Beton R4 M3 |

7.3(6) | P ian Wiremesh @8mm -20cm __ | Kg | 85225 |
|__7.3(7) | Asphal Emulsi ( Joint Sealant ) | kg

Jumlah Harga Pekerjaan DIVISI 7 10,486,287,965
JUMLAH TOTAL HARGA PERKERJAAN PERKERASAN KAKU DILUAR PPN | 12,472,285,818
PERBEDAAN BIAYA PELAKSANAAN < PERKERASAN LENTUR 2,621,228,510

A. Kesimpulan
Berikut ini adalah hal-hal yang dapat penulis

simpulkan pada penelitian Studi Perbandingan

Konstruksi Perkerasan Lentur dan Perkerasan

Kaku Ditinjau dari Biaya. Studi Kasus:

(Peningkatan Kualitas Jalan Sungai Pinang-Pantai

Mempanak Kabupaten Lingga) :

1. Pada rencana pekerjaan konstruksi perkerasan
lentur (flexible pavement) digunakan lapisan
pondasi bawah 15 cm, lapisan pondasi atas 12
cm, lapisan AC-BC 5 cm, dan lapisan AC-WC
3 cm jadi total keseluruhan 35cm. Dan rencana
pekerjaan  konstruksi  perkerasan  kaku
digunakan tebal lapisan pondasi bawah 15 cm
dan lapisan rigid 20 cm dengan total 35 cm.

2. Total keseluruhan anggaran biaya perkerasan
Jalan Sungai Pinang-Pantai Mempanak untuk
umur rencana 20 tahun:

- Perkerasan lentur (flexible pavement)
sebesar Rp 15.093.514.427,00

- Perkerasan kaku (rigid pavement) sebesar
Rp 12.472.285.917,00

3. Dalam perhitungan biaya pada penelitian ini
didapatkan bahwa total anggaran biaya
konstruksi perkerasan kaku (rigid pavement)
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B.

lebih efisien biaya sebesar 17,37% dibandingkan
konstruksi perkerasan lentur (flexible pavement).
Dengan  demikian penulis merekomendasikan
konstruksi perkerasan kaku (rigid pavement)
untuk digunakan di Jalan Sungai Piang-Pantai
Mempanak Kabupaten Lingga.

Dalam perhitungan biaya pada penelitian ini
didapatkan bahwa total anggaran biaya
konstruksi perkerasan kaku (rigid pavement)
lebih efisien biaya sebesar 17,37% dibandingkan
konstruksi perkerasan lentur (flexible pavement).
Dengan demikian penulis
merekomendasikan konstruksi perkerasan kaku
(rigid pavement) untuk digunakan di Jalan
Sungai Piang-Pantai Mempanak Kabupaten
Lingga.

Saran
Dari  hasil penelitian Studi Perbandingan

Konstruksi Perkerasan Lentur dan Perkerasan Kaku
Ditinjau dari Biaya” Studi Kasus: (Peningkatan
Kualitas Jalan Sungai Pinang-Pantai Mempanak
Kabupaten Lingga) penulis dapat memberi saran:

1.

Disarankan agar Dinas terkait dalam melakukan
peningkatan jalan supaya memilih kontruksi
Perkerasan kaku untuk peningkatan kualitas Jalan
Sungai Pinang- Pantai Mempanak hal itu
dikarenakan  dari  hasil  analisis  dapat
meminimalkan biaya yang harus dikeluarkan oleh
pemerintah, dan dapat menghasilkan konstruksi
yang efektif, efisien dan ekonomis.

Perlu diadakan penelitian lebih lanjut mengenai
kenyamanan pengguna jalan serta analisis
dampak sosial dan lingkungan dengan
digunakannya kontruksi Perkerasan Kaku (rigid
pavement) pada peningkatan Jalan Sungai
Pinang-Pantai Mempanak.

Saran untuk akademisi pendidikan agar dapat
melanjutkan penelitian ini ditinjau dari dampak
positif dan negatifnya dari kontruksi perkerasan
kaku (rigid pavement) di lokasi Jalan Sungai
Pinang- Pantai Mempanak Kabupaten Lingga.
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